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Mitsubishi ASX. Staronovy segment, originalne
pomenovanie, znama tvar, znamy pohon, novy
motor. Toto vsetko je ASX od Mitsubishi.

Text: Peter Mlhalik, foto: autor

lho sme ho vidali na roz-
nych autosalonoch a dlho
sme si vSimali vyvoj no-

vého naftového motora. Mitsu-
bishi si v oboch pripadoch davalo
na Cas, vysledok vsak stoji za to.

RARITKA

Zanem tym, ¢o ma na ASX-ku
zaujalo najviac — novy naftovy
motor s objemom 1,8 litra. Na
tom by nebolo ni¢ zvlastne, keby
nebol osadeny variabilnym ¢aso-
vanim ventilov! A to je pri nafto-
vom motore ozajstnd rarita. Ab-
solitne som netusil, ako sa bude
takyto motor spravat. A spraval sa
v podstate normdlne. Dokonca
by som povedal, Ze do 2 000 ota-
¢ok to nebolo ni¢ oslnivé. No, je
tu jedno ,no“. Aj tu bol indikator
optimélneho preradenia na vyssi
prevodovy stupefi. Sim som sa
¢udoval, Ze indikator bezne bli-
kol prive v tomto nevyraznom
pasme. Ale potom som vsetko
pochopil. Pozrel som si priemer-
nd spotrebu — a teraz sa podrzte
—v meste som vedel jazdit za 4,5
1/100 km! Dokonca nebol pro-
blém jazdit so zaradenym piatym
prevodovym stupfiom pri ry-
chlosti 60 km/h. Vtedy motor to-
¢il ozaj nizkych 1 200 otdc¢ok. No
nizke konzumné ndroky neboli
jeho jedinym plusom. K nim sa
pridala aj excelentnd kultira
chodu a celkom slusna dynamika
po prekro¢eni magickej hranice
3 000 otdcok za minttu. K jeho
raritdm patri tieZ extrémne nizky
kompresny pomer — 14,9:1 —a aj
to, Ze sa produkuje vo dvoch vy-
konovych variantoch, no oba ma-
U rovnakd hodnotu maximalne-
ho kritiaceho momentu. My
sme mali silnejsi variant.

KOMPAKTNY ,, KOMPAKT*

Mitsubishi ASX je zdstupca
kompaktnych SUV. Volakedy
davno by sa do tejto triedy dal
zaradit aj Pajero Pinin, ale ten
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nemal VACST uspech. Aktudlny
ASX vyzeri ako zmenseny Out-
lander. Md podobnd ,,tlamu® ma-
sky chladica aj niektoré prvky in-
teriéru. No spolo¢ny md este je-
den fakt — pohodlie. Sta¢i sa
kdekolvek v interiéri usadit (ja
som, samozrejme, najcastejsie
sedel na sedadle vodic¢a). Uz
Outlander md sedadld bohato
navrhnuté, tu to plati tiez. Len
som sedel trosku vyssie. Casom
som to pochopil - je to vzhladom
na priestor pre nohy zadnych pa-
sazierov. Pod predné sedadla sa
nezmestia len chodidld, ale aj kus
holene — polovica vzdialenosti
medzi chodidlom a kolenom.
Posledne som sa tak krélovsky ci-
til v Skode Superb, ale to je tros-
ku ind dl7kovi kategdria auta.

JEDNODUCHOST

Ale inak vladne v interiéri dizaj-
novd jednoduchost poskladanad z
kvalitnych materidlov. Skoda, Ze
niektoré detaily nie st dotiah-
nuté. Trosku staromédne posobi
ovlddanie palubného pocitaca
tlacidlom vlavo pod volantom.
Akosi som tu viak nenasiel Ziad-
ne $pecialitky, jedine to, ¢o ¢lo-
vek od auta ¢akd. MnoZstvo a
velkost odkladacich priestorov
su dplne Standardné.
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MOZNOST VYBERU

Predné alebo v3etky? Staci len
pootocit ovladacom za radiacou
pakou. Hovorim o pohone. Prva
poloha je pohon v3etkych kolies,
druhd automatické priradenie
pohonu zadnych a tretia trvaly
pohon vsetkych kolies. Na roz-
diel od konkurencie pohon viet-
kych kolies je naozaj trvaly. Sku-
al som ho zaradit aj pri rychlos-
ti 100 km/h a nebol problém.
Jediné, ¢o som pocitil, bolo jem-
né spomalenie — predsa len sa
naplno roztica viac dielov. Jazda
po naSich cestich aj necestich
ma presvedcila o fakte, ze Mit-
subishi vie, ako to md v tejto ka-
tegorii vyzerat. Do volantu sa od
nerovnosti nedostdvajd takmer
Ziadne vibricie. Tlmenie je ex-
celentné. Jediné, ¢o Japonci
trosku podcenili, je hluk derdci
sa do interiéru od kolies. Cim
bol asfalt drsnejsi, tym bol vy-
raznejsi.

Mozno ASX nie je nabité bru-
talnymi technickymi lahodkami,
mozno nie je uplne dokonalé,
ale na pocit z jazdy kdekolvek je
velmi prijemné. Aj tu sa ukazalo,
Ze ked Japonci poskladaju nafto-
vy motor, je excelentny. Novd
jedna-osmicka je toho prikla-
dom. ®

Indikator optimalneho momentu
preradenia. Treba ho posluchat,
priemerna spotreba ide potom
pekne dolu (hore).

Konektory na pripojenie externej
muziky st pekne ulozené pod
laktovou opierkou (vlavo hore).

Otocnym volicom sa meni pohon.
Zmena sa da urobit aj pocas jazdy.

CO TREBA UZNAT
Mitsubishi vie, ako sa robia
SUVécka.

€O NAM CHYBALO
Lepsie odlu¢nenie podvozka.

CO NAS PREKVAPILO
Nizke konzumné naroky motora.

CO NAS PREKVAPILO
Honda CR-V, Hyundai ix35,
Volkswagen Tiguan.

novy-motor. Je kultivoVany
a aj,,diétny” na spotrebu
paliva.




Mitsubishi ASX nie je Ziadnym
prebornikom v dizajne.

O to viac je krajsie, Ze aj
jednoduchymi krivkami sa da
poskladat posobivé auto.

Mitsubishi ASX
1,8 DI-D Intense

CENA
Zaklad/verzie od/test [€]

16 500/26 500/27 050
Zaruka 3 roky alebo 100-tisic km

TECHNIKA
Valce/ventily/palivo  R4/16V/nafta
Prevodovka
Zdvihovy objem valcov [cm?]
Vykon [kw (k) primin] 110 (150)/4 000
Krat. moment [Nm pri min]

300/2 000 — 3 000
Max. rychlost’ [km/h] 198
Zrychlenie 0 — 100 km/h [s] 10,0
Priemerna spotreba paliva
vyrobca/test [1/100 km] 5,7/5,6
Emisie CO, [g/km] 150

PARAMETRE

D/S$/V [mm] 4295/1 770/1 625
Razvor naprav [mm] 2 670
Rozchod kolies

vpredu/vzadu [mm] 1525/1 525
Objem bat. priestoru [dm?] 442
Hmotnost'/zat'azenie (kg 1 600/460
Objem palivovej nadrze 60

VYBAVENIE / DOPLNKY [€]

Airbagy 7(cel., boC., kolen., zaclon.)
Stab. systém ESP séria
Dazdovy senzor séria
Tempomat séria
Metaliza 550
Klimatizacia automaticka
Xenonové svetlomety séria
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