Mitsubishi Lancer Sportback Ralliart
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amraceny vyraz v tvari sposobu-
je na cestach nevidany re$pekt.
To malinké Cerveno-ZIté logo
v maske chladi¢a znamena, Ze v spatnom
zrkadle sa objavil Lancer Ralliart. Jeho
natlaku netreba zbytocne vzdorovat, aj
ked na rozdiel od verzie Evolution ide
o civilnejsie stavany variant. Diploma-
tickejsi charakter prezrddzajii umiernené
tony vychadzajice z vyfukového potrubia
¢i mékuckeé sériové sedadla s decentnou
boc¢nou oporou.

Pychou auta je v prvom rade podvozok,
ktorému kraluje aktivny medzinapravovy
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diferencial (ACD). Jeho primarnou funk-
ciou je variabilné rozdelovanie kritia-
ceho momentu, od nastavenia 50 : 50 aZ
po pohon vylu¢ne prednej alebo zadnej
néapravy. Na rozne typy povrchov sa
Ralliart vyzbrojil $pecialnou poméckou,
ktort si pozical od modelu Evolution IX.
Medzi sedadlami sa nachadza tlacidlo
AWC, pomocou ktorého mozno pohon
vSetkych kolies prisposobit jazde na
asfalte (tarmac), Sotoline (gravel) ¢i snehu
(snow). V zavislosti od rezimu sa meni
okamih zvySenia svornosti alebo uzav-
retia medzinapravového diferencialu.

Sehavedomeé spravanie na ceste je
v tomto aute samozrejmostou, rovnako
ako ukazkové drzanie zvolenej stopy.
Zbyto¢ne by sme sa rozplyvali nad
vybornymi jazdnymi vlastnostami vo-
zidla, ¢o néas vSak prekvapilo, bolo
samotné naladenie podvozka. Prizname,
7e sme Cakali o nie¢o tvrdsi charakter.
V duchu rozumnych kompromisov sa
pravdepodobne ratalo aj s nasim nepri-
vetivym tankodrémom.

Rozhodit auto za beZnych okolnosti,
ked vsetko strazi pozorna elektronika,
si pyta poriadnu davku odvahy. Preto

Ralliart sa da velmi dobre
ovladat, podvozok poskytuje
osobe za volantom dosta-

togné mnoZstvo informacii
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E3Volant s vhodne zvolenym tvarom, rychlost radenia
dvojspojkovej prevodovky vo vSetkych reZzimoch,
logické manudlne radenie prostrednictvom radiacej
paky, zladenia motora a prevodovky, fah agregatu,
Citatelné a predvidatelné jazdné vlastnosti, vyborna
ovladatelnost auta pod plynom, dostatocny komfort
pruZenia, vnatorny priestor.

B Vysoka hmotnost, spotreba, len vySkovo nastavi-
telny volant, vyplii sedadiel a ich bocné vedenie.

’ Karoséria
DiZka x Sirka x vySka: 4 585 x 1 760 x 1 515 mm,
razvor 2 635 mm. Prevadzkova/celkova hmotnost
1 670/2 045 kg. Batozinovy priestor 288 |. Objem
palivovej nadrze 55 .

Podvozok
Vpredu nezavislé zavesenie kolies typu McPherson,
nezavisla viacprvkova zadna néprava. Stabilizator

treba najskér deaktivovat kontrolné
mechanizmy podrzanim tlac¢idla ASC.
Privolanie hrany spdsobilo, Ze sa
Ralliart najskér tahal von zo zakruty,
a potom sa o slovo zacinala hlasit zadna
naprava. Nésledne sme rozhodeny
Lancer zacali korigovat do normalu.
Eliminacia jemne pretacavych tenden-
cii v druhej ¢asti zakruty si v niektorych
situdciach pytala citlivo mierent kon-
tru ¢inaslednu protikontru. Spravanie
auta je v8ak predvidatelné a velmi dobre
kontrolovatelné. Méloktory podvozok
v sucasnosti vyrabanych kompaktov
dokaze poskytnut také mnozstvo infor-
macii. Ralliart sa vyborne ovlada pod
plynom a urcite nevytiahne nejaka
necakanu zakernost.

Inokedy by sme asi strasne hromzili,
ze kvapkd z neba, ale teraz nam dazd
pocas testovacieho terminu vyslovene
chybal. Mokry povrch je predsa len
vhodnejsi na sledovanie jazdnych vlast-
nost{ takto koncipovaného modelu
v extrémnejsich situaciach. Alternativou
je tieZ nejaka vhodna Sotolinova oblast,
ale na tych zatmavenych diskoch s niz-
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vpredu aj vzadu. Vpredu aj vzadu koticové brzdy.
Rozmer pneumatik 215/45 R18. Staly pohon vSetkych
kolies s aktivnym medzinapravovym diferencialom,
Seststupriova dvojspojkova robotizovana prevodovka.
) Motor

Prepliany radovy benzinovy Stvorvalec, zdvihovy
objem 1 998 cm?. NajvySsi vykon 177 kW/241 k pri
6 000 ot./min., maximalny krdtiaci moment 343 Nm
pri 2 500 - 4 725 ot./min.

Jazdné vykony
0-100 km/h 71s
Maximalna rychlost 220 km/h
Spotreba 13,9/8,1/10,2 1/100 km
Emisie CO, 243 g/km
Cena
Zakladnd cena verzie od 32 000 € (964 032 Sk)
Testovany exemplér 32 515 € (979 547 Sk)

Vyhotovenie volantu s manualnym
radenim naznacuje, ze Sportové
gény autu nie si cudzie, nastavite _
ho vSak fen vySkayo ~ < -

Bleskurychle radenie rohotizovanej dvojspoj-
kovej prevodovky TC-SST v kazdom rezime
nas jednoducho dostalo

e

koprofilovymi osemnastkami by bola
névsteva takéhoto povrchu sabotazou.
Uchvatné zazitky spésobovala nagim
malickostiam dvojspojkova robotizovana
prevodovka TC-SST, ktorej promptné
radenie nds dostalo v kazdom rezime.
V automatickom hédzala tych Sest stup-
nov ostosest, v Sportovom madde drzala
hlavne vyssie otacky, no a manualne to
islo napriklad velkymi packami pod
volantom. K dispozicii je aj radenie pro-
strednictvom radiacej paky, a to bolo, na
pocudovanie, vyrieSené spravne: akce-
lerujeme — stupne radime smerom k sebe,
brzdime — podradujeme smerom od seba.
Vynikajtice a hodné ingpiréacie.
Prepliiany benzinovy dvojliter napo-
jeny na vydarenu prevodovku pochadza
z Eva X, m4 viak modifikované turbodu-
chadlo a vykon utlmeny na 177 kW
(241 k). Taha vak velmi ochotne, najmé
nad pasmom 2 500 zac¢ina robit slusné
divadlo a zaroven mu nesmierne chuti.
Pod dvanast litrov sme sa s nim nedo-
stali.
Text: Peter Michalec
Foto: PANER (2) a Martin Ruisl

Tlacidlom AWC mozno prispdsohit
pohon vsetkych kolies roznym
povrchom. Vodica o zmene reZimu
informuje pristrojovy panel

Stlacenim AFS sa deaktivuje ,,len“ funkcia
natacania svetlometov do zakrut, podrzanim
ASC odstavite elektronickych pomocnikov
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