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ale to vébec neprekaza. Snazim sa dostat

sa z nej o najskaér von, lebo na parkovisku
uz caka kolega, aby ma odviezol do hotela. Ani
nie o 45 minut jazdy prekrasnymi serpentinami
sa nachadzame vo vyske 2 250 m n. m., v nad-
hernom prostredi pohoria Sierra Nevada v pro-
vincii Andaltzia. Prave tu konci lyziarska sezdna,
ale s istotou zacina (r)EVOlucna sezona. Este
ma caka par drinkov na prekrvenie a jedna krat-
ka noc, ale to sa da zvladnut.

Rano si ddvam povinné, ale pre istotu
[ahké ranajky a zopar teoretickych informacii
o novinke. Dozvedam sa, ze model Evolution
bude v Eurdpe k dispozicii v dvoch verziach,
a to vo verzii GSR s 5-stupnovou manualnou
prevodovkou alebo TC-SST, t. |. so 6-stupnovou
dvojspojkovou automatizovanou prevodovkou

I etiskova hala je mensia ako v Bratislave,

Ani neviem ako a zrazu
sa nachadzam na letisku

v spanielskej Granade. MoZno nic
zvlastne, ale ja sa tesim ako maly
chalan, ktory stoji pred Tuzexom
a v ruke drzi bony. Najblizsie dva
dni budd pamé&tnél Mam totiz cest

vozit sa na absolutne novej, naoko

velmi civilne vyzerajucej, ale o to
dravsej kultovej ,slehy” desiatej
generacie... Mitsubishi

Lancer Evolution!

O Supercar jazda:; Mitsubishi Lancer EVO X
]

a vo verzii MR vyluéne s prevodovkou TC-SST.
A predstavte si, vyrobou prevodovky sa zao-
bera firma Getrag a vyraba ju na Slovensku
nedaleko Kosic! Verzia GSR bude vybavena
bixenénmi so systémom adaptivnych halogé-
novych svetlometov, ktoré sa rozsvietia pri
kazdej zmene smeru jazdy, 18" diskmi znac-
ky Enkei, sedadlami Recaro z ciernej latky,
4-piestikovymi prednymi a 2-piestikovymi zad-
nymi kotacovymi brzdami Brembo, premaka-
nym systémom pohonu vSetkych kolies S-AWC
(Super-All Wheel Control), ktory sa oproti sys-
tému pouzitému v Evolution IX méze pochvalit
integrovanym stabilizaénym systémom (ASC).
Tento spolu s aktivnym medzinapravovym
a zadnym diferencialom ACD/AYC spolupracu-
je okamzite, a tak umoznuje v zakrutach vyuzit
maximalny vykonovy potencial vozidla s vySsou
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Grovnou ovladania. Samozrejme, myslelo sa aj
na priaznivcov ,utrhnutej” jazdy a stabilizaciu
je mozné vypnut. Verzia MR disponuje okrem
spomenutej prevodovky SST oproti GSR-ku vel-
mi lahkymi 18" diskmi z kovaného hlinika znac-
ky BBS (-3,7 kg v porovnani s Enkei), 2-diel-
nymi prednymi koticovymi brzdami Brembo,
tlmiémi Bilstein, pruzinami Eibach, kozenymi,
samozrejme, patricne Sportovymi sedadlami
Recaro, multimedialnym systémom Mitsubishi
s navigaciou s 30 GB HD a Spickovym audio-
systéemom 650 W Rockford Fosgate®.

Co sa exteriéru tyka, GSR ma Sportovejsie
a agresivnejSie ¢rty karoseérie. VSetky nasava-
cie otvory su ciernej farby a rovnako to je aj pri
prednej maske. MR je ladené skér do elegan-
cie pouzitim chrémovych liniek a nasavacich
otvorov vo farbe karosérie. Obe verzie majd aj




krasny a plne funkény zadny diftizor, ktory dopifia-
ju dve chromove rury trabiace konecne stereo.
A predstavte si, tuhost karosérie je oproti pre-
doslej verzii o polovicu vySSia, co ma pozitivny
dopad na bezpecnost, ale hlavne na samotné
jazdné vlastnosti.

Je vsak tiez na mieste spomendt dnes uz
v automobilovom svete dost podstatnl poloz-
ku zvanu utahovanie opaskov.. Pre Lancer
Evolution neplati utahovanie opaskov vo vztahu
Setrenia vyrobnych nakladoy, ale skér v uberani
hmotnosti. Okrem strechy je totiz hlinikova este
aj predna kapota, predné blatniky, predny nosnik
a, predstavte si, aj zadné kridlo! Tak tu musel Séf
vyvoja dizajnu Masaki Matsuhara-san pravdepo-
dobne potiahnut pekne husty oblacik...

O pohon sa stara tradicne 2-litrovy benzino-
vy stvorvalec MIVEC s turbom s vaésim vykonom

217 kW (295 k). Kratiaci moment vrcholi Eislom
366 Nm pri 3 500 ot. Vdaka hlinikovému bloku
motora sa podarilo usetrit 12 kg na hmotnosti
a rovnako sa znizilo aj jeho tazisko. Zrychlenie
z 0 - 100 km/h trva skvelych 5,4 s, resp. 6,3
s s prevodovkou TC-SST. Ale toto je tedria, ktora
nas, blaznov do motoristického Sportu, zaujima
az na druhom mieste. Pustte ma uz konecne
za volant! Ja chcem hlavne zistit, ¢i to, o je na
papieri, stoji za to mat v garazi!

Pred jazdou nechybaju bezpecnostne
instrukcie - a je to tu, vlastne su tu. Styr‘i
cierne nalestené, skoro 300-konové stroje
Evo uz pred hotelom Zhavia turba a ich kras-
ny zvuk dava tusit, ze nuda tu dnes nedostane
prilezitost. K dispozicii mame top verziu MR
vybavenu dvojspojkovou automatizovanou pre-
vodovkou s moznostou manualneho radenia

horcikovymi packami pod volantom a tromi
volitelnymi rezimami radenia (Normal, Sport
a Super-Sport). S nadSenim sadam s maojim
nemeckym kolegom do auta ¢. 2 a s reSpek-
tom si zapinam bezpecnostny pas. Pred odjaz-
dom este pridam plyn, aby som sa presvedcil,
&i kone nekapu. Sibe mi?! Jasné, Ze nie! Opak
je pravdou. Kone chcu uz vyrazit. A ja tiez.
Radim D, pridam plyn a c¢akam brutalny zatah.
Ale ¢o sa deje?! Ved to nejde! Jazda mi skér
pripada ako v rodinnom MPV-cku nalozenom
slusnym vikendovym nakupom. Navyse, vo-
bec necitim odozvu tvrdého podvozku, ako
bolo zvwkom minimalne v predchadzajdcich
Styroch generaciach, v ktorych som sa povozil
a vdaka c¢omu mozem teraz jednoduchsie
porovnavat. Beriem do ruky vysielacku a pytam
sa: ,Pekka, sedim naozaj v Evolution, alebo ste
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mi dali nejaky dvojliter bez turba s auto-  ra Ilt'al;li@jednoduchym stlacenim pac-

matom?” Pekka Koski, mimochodom
byvaly team manager Tommiho Maki-
nena v teame Ralliart Finland, sa sme-
jea vr‘évE ,,Poélfaj, kym sa dostaneme
na hlavna cestu a uvidis, ako sa za-

cne auto spravat, ked prepnés rezim

z Normal na Sport*.
Nechcel som to-
mu uve'riﬁ, lebo jazda
mi pripadala nezvyklo
lezérna. Prepol som
teda na Sport. V tom
momente si prevodov-
ka okamzite podradila -
a 'moja nadej na spor-
tovl jazdu sa zacala
na_pfﬁat. Zrazu som citil uz aj jemny
tlak do sedadla pri hrani sa s plynom.
Jedna zakruta striedala druhi a ja
som si uvedomil, Ze aj napriek tomu,
Ze podvozok nie je tvrdy ako na moto-
kare, auto sedi ako pribité a vobec sa
nenakldna. Skusam manualny rezim

.Nebrzdi! Nechaj
ho pozvolna pod
plynom. Ked budes
v 1/3 zdkruty,

riadne pridaj!”

Y ol Lx.
'k minuskom. Nasledovalo dalsie

" po nie a krésn; zvukovy prejav.
Tak toto uz naozaj zagina pripominat
§portové auto a na mojej tvari sa
objavuje Gsmev... Skoda len, Ze nasle-

duje prestriedanie vodiGov a moj

Gsmev sa vytraca. To
uz je koniec? Ved som
si préve zacal zvykat.
V podvedomi si ale ho-
vorim, pokoj, zajtra ides
na okruh, budes si moct
vyskiSat eSte Super-
Sport rezim a Usmev
sa mi akosi vracia.

| i Okruh, o ktorom je
rec, sa nachadza v Spanielskom Guad-
ixe. Najdete ho 70 km od Granady. Sluzi
hlavne na testovacie ucely a okrem iné-
ho je velmi obldbeny aj u znacky Aston
Martin. Auta uz st nachystaneé... Ale o
to vidim? To je predsa staré Mitsubishi
Spacestar a ma slizit na oboznamenie
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sa s tratou. Davame si teda zopar koleciek
a zistujeme, Ze trat je technicky celkom naroc-
na. Po 5 kolach si presadém do Lancera Evo-
lution, zatial vSak len na miesto spolujazdca.
Kazdy dostal do auta totiz aj svojho instruktora.
Majim sa stal Mike Greenhalgh, ktory je profe-
sionalnym pilotom teamu Gravity Racing Inter-
national Sampionatu FIA GT3, jazdiaci na Ascari
KZ1R GT3. Pocas nasej konverzacie sa okrem
iného dozvedam, ze Mikeho otec je majitelom
okruhu a ma pre nas pripravené malé prekva-
penie. Tak to uz ma popri jeho Sialenej jazde Upl-
ne dostalo. Mike odbocil do boxov a prisiel ten
moment, na ktory som sa od vcerajSieho dna
tak tesil. Koneéne si mézem vychutnat nove Evo
v extremnych situaciach v Super-Sport rezime.
Prvé kolo idem s respektom a zakruty vyberam
sice idealnou liniou, ale velmi opatrne. Mike sa
smeje a hovori: ,Dupni na to a do zakrut chod
dravsie!" Dodal mi odvahu a ja zrychlujem. Pocu-
jem agresivny zvuk motora, ktory je sprevadza-
ny silnym tlakom do sedadiel a vzrusujicim
cukanim pri neskutocne rychlom preradovani
prevodovky SST. Tak to je nieca! V duchu sa

snazim nemysliet na prva zakrutu, ale ona je
zrazu tu a ja sa jednym okom pozeram na Mike-
ho. On sa len smeje a hovori: ,Nebrzdi a nechaj
ho pozvolna pod plynom, a ked budes v 1/3
zakruty, pridaj.“ Snazim sa nemysliet na nasled-
ky, ak by nas odstrelilo z trate. Zrazu citim jem-
ne zasklby a ja napriek tomu pridavam. Auto
zrychluje a v momente som na kratkej rovinke.
To je genidlne! Vdaka S-AWC vébec nemalo ten-
denciu k nedotacavosti. Som z toho nadseny
a vychutnavam si jazdu okruhom az do samého
konca. Pozitivne prekvapeny som aj z podvozku,
pretoze aj napriek tomu, Ze je oprati Evo IX lade-
ny komfortnejsie, ma wbornu stabilitu a vébec
sa necitim ako ,na sankach®.

ESte som sa z tej Sialenej jazdy poriadne
nespamatal a Mikeho otec vytahuje z hangaru
jednu zo svojich oblubenych hraciek. Nie! Ved
to je lamborghini, presnejsie Gallardo Super-
leggera. V zaklade 530 koni, to iste viete. Ale
toto je Specidlne upravena masinka na 650
koni, s ktorou wyzyva 72-rocny pan Greenha-
Igh Evo X na suboj. Ten neskutocne brutalny
rev motoroy, ktory som o par minat pocul na

Startovej Ciare, by som doprial kazdemu. Jed-
noducho nadhera! Stroje odstartovali. Je vel-
mi zaujimavé pozerat sa, ako lambo nedava
absolutnu Sancu na rovinkach, ale pri wjazde
zo zakrut je Lancer Evolution vzdy v tesnom
zavese. Pat koleciek slusnej nahanacky dava
tusit, kto by bal v cielovej rovinke vitazom, ale
lambo spomaluje a nechava Evo prejst cielom
ako prvé. Ked som sa pytal pana Greenhalgha,
preco na cielovej rovinke ubral plyn, odpovedal
mi: ,Sila auta nie je rozhodujlca, zalezi pre-
dovSetkym na ovladatelnosti a ja som videl,
ako ma Evo tlaci zo zakrut. To ma presvedcilo
0 jeho kvalitach a mézem ti prezradit, ze keby
som nemal uz tolko aut a jeden zadok, zajtra by
som vazne premyslal o jeho kape.”

M6j silny emocionalny zazitok z tychto
dvoch dni je sprevadzany triezvym pohladom
na vec a nim by som aj rad ukoncil tento ¢lanok.
Kym Mitsubishi Lancer Evolution VI. generacie
zostava modlou a najagresivnejSou evollciou,
X. generacia sa stava najbezpecnejSou a naj-
stabilnejSou revollciou, ktord sa urcite oplati
mat v garazi.




