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DIAMANTOVE

STRETNUTIE

Obéas pride moZnosf zozndmit sa s celou modelovou
ponukou jedného vyrobcu na jednom mieste.
Predneddvnom takéto podujatie pripravilo Mitsubishi na
okruhu v ¢eskej Sosnovej a v prilahlom okoli. Hlavnym
l6kadlom bola najnoviia generdcia modelu EVO.

Diamanty lesné

kolie okruhu v Sosnovej
tvoria lesy a vraj v nich
rastie celkom dost hub.

Deri pred akciou vydatne prsalo
a pocas nasich testovacich jazd
sme mohli testovat aj stierace, o
boli dobré podmienky, aby sa im
chcelo vystrkovat klobuky spod
zeme. Pocasie spolupracovalo

s organizatormi a my sme sa
mohli teSit na prijemne naroc-
né podmienky, do ktorych nas
zaviedla prva jazdna disciplina,
zdolavanie rozbahnenych svahov
a priechod cez jamy s dnami pod
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hladinou vody. Na takého jazde-
nie sa najlepsie hodia offroady
znacky Mitsubishi, zosobnené

v obluibenom modeli Pajero

a pracantovi L200. Posluchajuc
rady inStruktorov sme sa vydali

napriec nastrahami. Keby sme
nevedeli, Ze to, o nam radia,
maju aj vyskusané, asi ich nikdy
neposlichneme. Zjazdy a vy-
jazdy po prudkych rozmocenych
svahoch striedali kupele v kalu-
Ziach, ktoré by urcite s oblubou
navstivila rodina diviakov z oko-
litych lesov. Ale auta sa v tychto
podmienkach citili vynikajuco

a kazdym metrom dokazovali,
Ze presne na takuto pracu su
zvyknuté a pre riu sa narodili.
Okrem nich sme sa mohli nady-
chat cerstvého vzduchu v lesoch

Outlander tieZ neveriacky krutil
kolesami nad jednoduchostou
prejazdu a ked sme z neho vystu-
povali, motor sa vypinal s nespo-
kojnym odvrknutim, akoby nam
chcel ukazat nieco viac a nedo-
stal na to ani Sancu, ani priestor.

Diamanty cestné
rogram pokracoval a nas
P(":akalo vencenie noviniek
modelového radu Lancer.
Ako dozorca nad ostatnymi
surodencami stal obdalec Lan-
cer Sportback RalliArt, model,

EVO je so svojimi 217 kW

(295

) a 366 Nm

z dvojlitrového turbom
dopovaného motora na
vyvadzanie ako stvorené

v modeli Outlander. Mapa nas za-
viedla na lesnu cestu pokrytu lis-
tim a popadanymi konarmi, kde
nam spolocnost robili hubari,
neveriacky krutiaci hlavami nad
Stvorkolesovymi navstevnikmi.

ktory tvori medzistupern medzi
bezZnou sériovou produkciou

a vykonnou ikonou so skratkou
EVO. Pod hlinikovou prednou
kapotou, zhodnou s Lancerom
Evolution, ma aj rovnaky motor.
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Jeho vykon dosahuje iba 176 kW
(240 koni) a krutiaci moment
vrcholi na hodnote 353 Nm.
Lancer RalliArt je tieZ Stvor-
kolka a bude stat menej ako
Evolution, aj ked ma s nim vela
spolocnej, no slabSie naladene;j
techniky. RalliArt sme nemohli
prevetrat, zato po ¢eskych ces-
tach sme si zajazdili so Stvordve-
rovym Lancerom Sportsedan

s dvojlitrovym naftovym moto-
rom (2.0 DI-D, 103 kW/310 Nm)
a novym Lancerom Sportback

s benzinovym srdcom s obje-
mom 1,8 litra, vykonom 105 kW
(143 k) a krutiacim momen-

tom 178 Nm. Naftovy motor od
koncernu Volkswagen je stary
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znamy, zato benzinovy si Japonci
robia sami a pokial hladate nie-
€o na pokojné jazdenie, na hony
vzdialené od uponahlaného stre-
su, nebude zlou volbou.

Diamanty okruhové
azdy, kto do Sosnovej pri-
|<§iel, sa teSil na poslednu
Cast, jazdu na samotnom
okruhu v aute, ktoré uz roky
visi nad postelami chlapcov
a chlapov so vztahom k rychlym
jazdam na viacerych povrchoch
a k svetu automobilovych rely.
EVO, skratka nazvu Evolution,
je zaklinadlo, modlitba, mantra,
sen, vSetko v jednom. Najprv nas
povozil majster volantu, mno-

honasobny vitaz rely pretekov,
Vaclav Pech. Ten chlapik vyzera,
Ze ho ni¢ nevyvedie z dobrej na-
lady a neustdle sa usmieva. A ako
jazdi! Mokry Smyklavy asfalt, na
ktorom sme sa miestami nevedeli
udrzat na vlastnych nohach, vyu-
Zil vo svoj prospech a uzkym klu-
katym okruhom ¢asto prechadzal
Smykom dverami napred. Jednak
preto, lebo EVO je so svojimi

217 kW (295 k) a 366 Nm z dvoj-
litrového turbom dopovaného
motora na takéto vyvadzanie ako
stvoreng, jednak preto, lebo ma
nahon na vsetky kolesa S-AWC
(Super-All Wheel Control) a sta-
bilizacia dovoli aj krasne Smyky.
Vasek jednoducho ,umi” a my
sme sa vedla neho v aute drzali
vSetkého, coho sa dalo, lebo sme
kontrolovane lietali zo strany na
stranu. Najprv nas cakalo par
okruhov na ,obycajnych” Lance-
roch, potom sme EVO desiatej ge-
neracie dostali do vlastnych ruk.
Zrychlenie nas hravo zatlacilo do
sedadiel a zakruty ukazali, pre-
¢o je EVO EVO-m. Pri pomalSom
najazde ukazkovo drZalo stopu,
ked ste to s rozumom prehnali,

zdy II() pruclkych rozmoceny: ch svghoch
le v kaluZiach, ktoré by urqi&

nv...

rbamu leIGkQH—-; o

'1-““" o

e b

-—
"':- : ...._-‘.FA : o e

4Mzo:hi;gsuv
t‘t‘l!?"v* i = :

-

vykuzlilo kontrolovany Smyk,

o ktorom by ste nikdy nepovedali,
Ze ho zvladnete. Vyvolat, aj upo-
kojit. K dispozicii sme dostali zo-
par kol po okruhu s manualnou
aj dvojspojkovou rychlo radiacou
prevodovkou Twin Clutch SST,
ale podla subjektivnych pocitov
musime priznat, Ze s manualom
nas auto posluchalo viac. To auto
dokaze v zakrutach neuveriteIné
veci! Ma na to celd armadu naj-
novsich elektronickych pomoc-
nikov, ale aj tak! Rychlost, spra-
vanie sa na vozovke, zatacanie

a v neposlednom rade aj oproti
minulym generaciam vylepSené
brzdy, to vSetko su atributy, pre
ktoré na EVO mnohi znalci neda-
ju dopustit.
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